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[Se inicia la sesion a las once horas cinco minutos].

LA PRESIDENTA (SENORA ALZOLA ALLENDE):
Buenos dias. ;Algin Grupo Parlamentario tiene que co-
municar alguna sustitucién? ;Por el Grupo Parlamentario
Socialista?

LA SENORA MUNOZ DE LA PENA GONZALEZ:
Si, Presidenta. Buenos dias, Sefiorias. Don Manuel Fuen-
tes Lopez sustituye a Francisco Javier Mufloz Expésito.
Gracias.

LA PRESIDENTA (SENORA ALZOLA ALLENDE):
Muchas gracias, sefiora Ana Maria Muioz. ;Por el Gru-
po Parlamentario Popular?

EL SENOR RODRIGUEZ LUCAS: Gracias, Presi-
denta. No tenemos ninguna sustitucion.

POC 169y POC 170
LA PRESIDENTA (SENORA ALZOLA ALLENDE):
Muchas gracias, sefior Portavoz. El primer punto del Or-

den del Dia ha sido retirado. El segundo decae. Con lo
cual, damos comienzo por el tercer punto del Orden del
Dfa, al que dard lectura el sefior Vicepresidente.

SC48

EL VICEPRESIDENTE (SENOR MARTIN PAS-
CUAL): “Comparecencia del Ilustrisimo sefior Direc-
tor General de Carreteras, a solicitud del Grupo Par-
lamentario Socialista, para informar a la Comision
sobre motivos del corte al trafico desde hace meses de
las carreteras Zamora 715, Villafafila-Villalpando, y
la CL-605 Fuentesatico-Vitigudino, y sobre la urgente
necesidad de desmontar la obra realizada en el cruce
entre las carreteras de Tapioles y Cerecitos y evitar
las inundaciones que dicha obra provoca”.

LA PRESIDENTA (SENORA ALZOLA ALLENDE):
Muchas gracias. Tiene la palabra el Ilustrisimo sefior Di-
rector de Carreteras.

EL DIRECTOR GENERAL DE CARRETERAS E
INFRAESTRUCTURAS (SENOR SOLIS VILLA): Bue-
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nos dias. Muchas gracias. Seflorias, las obras por las que
en su comparecencia se interesan, en primer lugar, co-
rresponden a las del proyecto de clave 2.1-Zamora-44,
mejora de la plataforma y firme de la Zamora 715 entre
Villalpando, Nacional VI, a Villafafila, tramo Villalpan-
do-Villaféfila.

Esta carretera pertenece a la Red Complementaria
Preferente y su longitud desde Villalpando, Nacional VI,
a Villaféfila es de 15,7 kilémetros. Las obras que se han
ejecutado consisten en la mejora de la plataforma y firme
de la carretera, procediéndose a un ensanche hasta conse-
guir una calzada con carriles de tres metros, arcenes pa-
vimentados de un metro y bermas a ambos lados, par-
tiendo de una situacion en la que como maximo se conta-
ba con cinco metros de anchura.

El trazado en general se ha mantenido coincidente
con el actual, o con el primitivo, proyectindose ligeras
mejoras puntuales en alineaciones curvas. La necesidad
de corte de la carretera se justifica en el estrecho... en lo
estrecho de la calzada existente, corte que se produjo el
ocho de mayo del afio dos mil seis.

El ensanche requiere de un saneo, un cajeo, por am-
bas margenes de la carretera existente, que afecta, a su
vez, al propio ancho de la calzada. De esta manera, en
fase de construccion, de no producirse el corte de la ca-
rretera, estarfa circulando el tréfico por una calzada con
no mas de cuatro metros y con unos escalores... escalo-
nes laterales importantes, que superarian el metro de
profundidad.

Esta situacion es de por si insostenible y generaria
graves problemas de seguridad vial, pues dificilmente se
cruzan dos coches y pricticamente imposible el cruce de
camiones. Si a esto se le une la existencia de un trafico
asociado a las propias obras... a las propias obras, se lle-
ga a la conclusion de que cortar la carretera es la opcion
mas conveniente. Construir desvios provisionales en este
espacio natural es implanteable, con independencia del
coste. Las molestias de este corte afectan a una sola po-
blacién, a Tapioles; sin embargo, las comunicaciones,
tanto con la A-6 (Cerecinos, Villalpando) y con el sur,
San Martin de Valderaduey y Zamora, se han visto ga-
rantizadas mediante viales existentes, que han sido obje-
to de labores de conservacion previa.

Por otra parte, el corte no ha afectado al acceso desde
Villaféfila al Centro de Interpretacion de las Aves, ubica-
do a tres kilémetros de esta localidad. Es cierto que la
carretera estuvo cortada mds tiempo del inicialmente pre-
visto, debido a dificultades surgidas durante su propia
ejecucion, fundamentalmente en las caracteristicas de los
materiales a emplear, su origen, la existencia de un nivel
fredtico muy alto que ha mantenido una humedad eleva-
da para la ejecucion de las capas del firme.

Por lo que se refiere a la obra ubicada en el cruce de
las carreteras de Tapioles a Cerecinos, las obras contrata-
das inclufan la construccién de un camino de servicio pa-
ralelo a la carretera, desde el p.k. 4,7 al 6,2, camino soli-
citado por el Ayuntamiento de Tapioles en fase de redac-
cién de proyecto, y cuyo ancho es de cinco metros.

Este camino atraviesa el pequefio cauce de un arroyo,
que en la carretera se salva mediante un marco de cinco
por dos que se ensancha, y que, para el caso del camino,
como suele ser habitual en estos casos, se aborda me-
diante un vado consistente en una solera de hormigén so-
bre una baterfa de dos tubos de mil... de mil milimetros
de didmetro.

A su vez, una vez construida esta obra, se ha mani-
festado una oposicién radical de los vecinos a la misma,
y puesto que no se trata de algo que afecte a la funciona-
lidad de la carretera... de la propia carretera, se ha levan-
tado. Se debe precisar que de los estudios hidraulicos de
la cuenca y del propio vado se deduce la capacidad de
desagiie del mismo; se trata mas de una cuestion estética
que técnica.

La solucién para este caso puede plantearse mediante
un vado sin tubos a nivel del cauce. Con fecha dieciocho
de octubre del afio dos mil siete, se abri6 al trafico el tra-
mo Villalpando-cruce de Tapioles, y el resto del tramo,
hasta el Centro de Interpretacién de las Lagunas de Vi-
llafafila, se abrid el nueve de diciembre de dos mil siete.
En la actualidad, las obras se encuentran terminadas.

Por lo que se refiere a la segunda cuestion objeto de
la comparecencia, imagino que se refieren a las obras co-
rrespondientes al proyecto de clave 1.5-Zamora-11,
acondicionamiento de plataforma de la CL-605 de Sego-
via a Zamora por Arévalo, tramo Fuentesatico-El Pifiei-
ro... El Pifiero, ya que la carretera a la que se hacia re-
ferencia entre Fuentesatico y Vitigudino no existe.

Las obras abordadas en esta carretera son las corres-
pondientes a la modernizacién del tramo Fuentesatico-El
Pifiero. Dichas obras contemplaban el ensanche de la cal-
zada hasta alcanzar una seccion con dos carriles, tres me-
tros... dos carriles de tres metros, arcenes de un metro
pavimentados y bermas de seguridad a ambos lados. La
planta de la carretera, basicamente, se mantiene mejoran-
do las caracteristicas geométricas de las alineaciones cir-
culares plantedndose alguna variante de trazado donde la
carretera lo requiere.

Sin embargo, esto no sucede con el perfil longitudi-
nal de la carretera, que si se mejora sustancialmente. Esta
mejora del perfil longitudinal obliga a demoler la carre-
tera actual para ejecutar la nueva, siendo materialmente
imposible transitar por ella durante la construccién. Ante
esta nueva situacién, solo son posibles dos opciones:
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una, construir desvios provisionales, y otra, desviar el
trafico por carreteras existentes.

La construccién de desvios provisionales, que deberi-
an cumplir con las condiciones de una carretera de esta
naturaleza, supone una ocupacién adicional de terrenos,
con su correspondiente expropiacién a los particulares,
empleo de recursos naturales adicionales de materiales
para ejecutar el afirmado del desvio provisional y un cos-
te afiadido a las obras que no tiene sentido abordar desde
un punto de vista espacial... por ocupacién espacial ni
ambiental.

Por ello, se ha optado por desviar el trafico por la ca-
rretera Zamora 611 y Zamora 602 para el trafico pesado
y la... por la provincial de Argujillo a la Zamora 602 y
por esta misma para el tréfico ligero. esto supone un ma-
yor recorrido, de unos dieciséis kilometros para los vehi-
culos pesados y de unos diez kilémetros para los ligeros.
El corte dio comienzo el cuatro de junio del dos mil siete
y dur6 hasta primeros de septiembre del dos mil siete, es-
tando abierto al trafico desde esa fecha.

No obstante todo lo anterior, si bien es cierto que se
han generado unas molestias a los usuarios de este tramo
de la carretera, menos de las inicialmente previsibles,
pues se han forzado los trabajos y se han podido abrir an-
tes de lo previsto, no es menos verdadero que son estos
usuarios habituales los que se verdn beneficiados en ma-
yor medida una vez puestas en servicio las obras.

En la actualidad, las obras se encuentran en capa in-
termedia, pendientes solo de rodadura entre Fuentesatco
y Argujillo, y pendientes de la ejecucién del ensanche en-
tre esta ultima localidad y El Pifiero, correspondiente esto
a la anualidad del afio dos mil ocho. Muchas gracias.

LA PRESIDENTA (SENORA ALZOLA ALLENDE):
Muchas gracias, sefior Director. Consultados los Porta-
voces, no parece necesario suspender la sesion. Asi que,
por el Grupo Parlamentario Socialista, tiene la palabra
don Manuel Fuentes Lépez.

EL SENOR FUENTES LOPEZ: Gracias, sefiora Pre-
sidenta. Buenos dias, Sefiorias. Buenos dias, sefior Solis,
y encantado de... de la informacién que nos acaba de
proporcionar sobre tres problemas que ha habido en la
provincia de Zamora, de los muchos problemas -después
hablaremos de mds- que hay con relacién al cumplimien-
to del Plan Regional de Carreteras 2002-2007 en esta
provincia.

Pediamos la comparecencia a solicitud de... de veci-
nos de estas dos zonas, de la zona de Campos y de la
zona del Guarefia, que estaban hartos de esperar que
“cuando se arregla una carretera, se tarda una eternidad”
-palabras textuales, ahora lo concretaré-, usted ha con-
cretado fechas, y ademds, simple y llanamente, lo que se

hace por método, por método, en la provincia de Zamora
es que, cuando se arregla una carretera, que tarda cuatro
o cinco afios desde que nos dicen que se va a arreglar
hasta que finalizan las obras, y minimo dos afios en las
obras, aunque sean diecisiete o dieciocho kilémetros de
un terreno tremendamente 1lano, pues ademds se corta al
tréfico. Y la gente lo que tiene que hacer, de los... de los
pueblos afectados, es hacer rodeos. Usted ha hablado de
rodeos de quince, dieciséis kildmetros; yo hablo en algu-
nas zonas de rodeos de hasta cuarenta kilémetros, que
tienen que estar realizdndolos durante dos afios, en algin
caso -ahora lo explicaré-, y la gente no entiende cudl es
la planificacién que existe de arreglo y modernizacién de
carreteras en la provincia de Zamora, y -usted lo ha refle-
jado- hay bastantes quejas.

En primer lugar, usted se ha referido a la carretera
ZA-715, que une Villaféfila con Villalpando. Usted ha
reconocido que ha estado cortada mucho mas tiempo del
que... del que se habia previsto en un primer momento.
Dice que es dificil, muy dificil o casi imposible hacer
desvios provisionales en una zona de reserva, es casi im-
posible de realizar; pero ha estado dos afios cortada, dos
afios. O sea, yo, que suelo ir -por ponerle un ejemplo- al
Pais Vasco, visitas... -y eso es un dicho famoso en la pro-
vincia de Zamora- visitas un pueblecito de alguna Comu-
nidad Auténoma montafosa -le pongo el ejemplo del
Pais Vasco- y vas a... un fin de semana a una casa rural y
te dicen que estdn a punto de empezar una autovia que
une aquel pico -que tu lo ves alli arriba del todo- con
aquel otro pico, y vas al afo siguiente y tienen hecha la
autovia. Aqui, para hacer una simple carretera de dieci-
séis kilometros, ustedes tardan dos afios y pico, ademads
la cortan, la gente tiene que hacer rodeos y es imposible
un camino alternativo porque cuesta mucho dinero; y
ademas, después, al final, le echan una simple capa de
rodadura, cambian ustedes -como es el caso- dos o tres
curvas -no mas, porque, si no, puede ser muy caro-, y ha-
bitualmente, habitualmente -algunos casos he traido yo
a... a las Cortes-, al cabo de finalizar su arreglo o su re-
modelacion, o su modernizacion, a los dos o tres afios
empieza otra vez a tener una baches increibles, unos
blandones exagerados por, posiblemente, el nivel freati-
co o los materiales que hay en la zona (es lo primero que
hay que estudiar).

Disculpe que le hable de... en estos términos, pero
eso es lo que dice la gente en los pueblos que estan afec-
tados por obras de carreteras, no digo de forma generali-
zada, pero si en muchos casos, en la provincia de Zamo-
ra. Veinticuatro meses cortada la carretera Villafifila-Vi-
llalpando, con trafico importante; un rodeo de quince
kilémetros; usted ha planteado catorce, pero es que el ro-
deo, si no se puede hacer una via alternativa, como mini-
mo, arreglen ustedes las carreteras por las que la gente
tiene que hacer ese rodeo. Porque si arreglan una carrete-
ra que alguna gente califica que estd en una situacién de-
plorable -lo voy a dejar ahi-, resulta que tienen que hacer
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rodeos y estar haciendo rodeos durante dos afios por ca-
rreteras que la gente califica de tercermundistas.

Entonces, bueno, pues si no se hace una via alternati-
va, arreglen ustedes las carreteras que sean vias alternati-
vas, aunque la gente tenga que rodear, para que, al me-
nos, al menos, los coches no sufran desperfectos, que los
sufren. Y le invito a ir a Tapioles a hablar con cualquiera
de los vecinos; o mucho... una visita mucho mejor apro-
vechada: ir a hablar con el Gerente o los responsables de
la fabrica de quesos que hay en Tapioles, que es la fabri-
ca mds importante que tiene ese pequedito pueblo, y le
dice cudles son los problemas... los problemas de trans-
porte que ha tenido los camiones de la fabrica para poder
funcionar diariamente. Le invito a que usted, por favor,
lo compruebe personalmente; he hablado en reiteradas
ocasiones con las personas que dirigen esa fabrica.

Cuatro o cinco afios en remodelar el firme de esta ca-
rretera, cuatro o cinco afios. Le voy a dar algin dato,
que, sin duda, usted tiene. Pero esta carretera ha sido pre-
supuestada por la Junta de Castilla y Le6n, por el depar-
tamento que usted dirige, en el afio dos mil cuatro, en el
afio dos mil cinco, en el afio dos mil seis, en el afio dos
mil siete; como si fuera una carretera o una autovia en-
tre... entre dos picos en los Pirineos. Cuatro afios, cuatro
afios, y dos afios cortada completos; y a mi me parece
que hay que tener un poco de autocritica, al menos en el
plan que se esta desarrollando en la provincia de Zamo-
ra. Quince coma siete kilémetros, absolutamente 1llanos,
donde la gente... va muchisima gente -y usted lo sabe- no
solamente a visitar el parque... el Parque de la Reserva
de las Lagunas de Villaféfila, sino a ver... sino a ver la
cantidad enorme de aves que hay alli; y el punto priorita-
rio, ademds de la zona de la reserva de la que usted ha
hablado, el Parque, el centro del Parque es Tapioles, para
poder ver las bandadas de avutardas. Hay un montén de
gente. Y claro, la gente sale alucinada de la cantidad de
avutardas y de lo bonitas que son, y de lo catastréficas
que son las carreteras de aquella zona, Sefioria. Y asi se
lo transmito en nombre de los vecinos de aquella zona.

Con relacién a la segunda parte de la intervencién
que le pediamos, que usted ha dado explicaciones, y es
el problema que ha habido en un punto determinado,
que es en la entrada del pueblo de Tapioles. Ha habido
una movilizacién ciudadana el diecinueve de septiembre
-estaba en obras-, porque alli coincide... -y le invito a
que estudie el proyecto; conozco bien la zona- allf coin-
cide el paso de agua de los regatos de los cinco pueblos
que hay alrededor; es decir, el punto conflictivo donde
los ciudadanos de Tapioles hicieron una movilizacién
era para poder avisar: por favor, no nos hagan esta obra,
porque puede causar inundaciones; y como estamos en
un terreno llano, avisamos de que esta obra hay que re-
modelarla. No les hicieron ni caso. Si les... les hizo caso
la Junta de Castilla y Ledn, el departamento que usted
dirige, una vez que realizaron la movilizacién, porque a

los tres dias -si no recuerdo mal- la obra fue demolida.
(Por qué? La obra era... es un punto de agua importante
que recoge ya le digo que las aguas de los cinco pue-
blos; en los dos puentes que se han hecho en esa carrete-
ra de otros pueblos tienen una luz como minimo, de
doce metros, la misma luz que tenia el puente que hay a
la entrada de Tapioles, que, curiosamente, lo que hicie-
ron ustedes es ponerle un tubo reduciendo la luz; es de-
cir, el paso del agua de doce metros a solo dos metros.
Cualquier persona sensata que vaya a verlo, y que vea
como se estaba realizando la obra, puede decir: estamos
en una zona llana, si viene algin tipo de avenida cuando
haya algin tormentdn -palabras textuales de los habitan-
tes de alli el dia que estuvieron movilizdndose; que estu-
ve yo también con ellos-, pues dijeron: es evidente para
cualquier persona sensata, aunque no entiendas mucho y
no seas ingeniero de obras publicas, que esto puede cau-
sar un perjuicio.

Y lo tnico que... lo Unico que decimos es: primero,
que se deje la misma luz, es decir, el mismo superficie,
el mismo cafio, para que el agua pase; el mismo, que no
hemos tenido ningiin problema y que lleva ahi desde
hace veinte afios. Y le invito, por favor, a ir a visitarlo.
Es verdad que, a los tres dias, parece que alguien sensato
dijo: esto no se puede hacer asi; por lo menos, parte de...
de razén tienen los habitantes y es posible que pueda ha-
ber una inundacién. A ver quién, después, es el responsa-
ble del tema. Y se hizo la demolicién de ese paso de
agua. Pero asi ha quedado.

Sin embargo, le he escuchado que, en el proyecto de
obras, si que habfa una reivindicacién que hacen los ciu-
dadanos de... de Tapioles, y sobre todo su Alcalde. Ayer
mismo he hablado con él para decirle que usted iba a
comparecer en las Cortes, y me comenté: pues dile, por
favor, al Director General que estamos esperando noti-
cias de qué es lo que va a ocurrir con los aproximada-
mente cincuenta o sesenta metros de camino paralelo que
tiene que haber a la carretera, porque la gente con los
tractores, la gente con el ganado -y hay mucho ganado
ovino- tiene que ir por... al lado de la carretera -ahora
mismo la carretera estd arreglada- me decia que pasaban
muchos coches a ciento veinte, ciento treinta, ciento cua-
renta kilémetros por hora -realidad-, y que por alli no se
podia, no podia un tractor ir por la carretera, no podia
una ganaderia de ovino ir por la carretera -que alli tienen
ovino extensivo-; y entonces, van por el camino paralelo
a la carretera. Pero hay cien metros... no sé si exactamen-
te, entre setenta y cien metros -me dijo- que no habia ca-
mino, y tenfan que ir a la carretera para poder cruzarla y
llegar al pueblo.

Eso es un peligro. Entonces, falta, en esa obra falta
dejar... es decir, hacer la obra bien para poder dejar una
luz igual que la que tiene el puente antiguo. Segundo, ha-
cer entre setenta y cien metros de camino rural al lado de
la carretera, para poder evitar accidentes y para que los
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tractores puedan ir por ese camino y las ganaderias de
ovino también puedan pasear, cuando van a pastar, por
ese camino, o cuando van a... a las rastrojeras. Y... y, por
ultimo, arreglar la entrada de la carretera al pueblo de
Tapioles, que son ciento cincuenta metros -le invito a ir a
visitarla-, tiene unos baches exagerados, y la gente sale
de la carretera para poder entrar en el pueblo de Tapio-
les, donde -le digo- hay una queseria y van camiones de
gran tonelaje, y esa carretera... esa zona de la carretera
estd realmente en unas condiciones penosas.

Ahora mismo no sé, porque no he tenido tiempo de
mirarlo, si eso es titularidad de la Junta de Castilla y
Leon, si es titularidad de la Diputacién, también te lo...
se lo digo. Pero si ese es un problema, me parece que
desde la Junta, ya que se ha arreglado la carretera y la ca-
rretera ha quedado bien, se puede hablar con la Diputa-
cién para que solucionen el problema de la entrada de
esa carretera titularidad de la... de la Administracién Au-
tonémica al pueblo, que son ciento cincuenta metros, e
imagino que se puede hablar con los técnicos de la Dipu-
tacion para que procedan a su arreglo o, al menos, a su
bacheo y a su adecentamiento.

Con relacién a la dltima carretera, que es cierto que
en el documento que le han pasado a usted ponia “Viti-
gudino”, y, evidentemente, es un error, porque no existe
la carretera... la carretera hasta Vitigudino en la provin-
cia de Zamora, es la carretera ZL-605, Zamora-Segovia
-que hago un pequefio repaso- se ha dividido cincuenta y
ocho kilémetros en tres tramos -también es forma con-
creta de proceder del Departamento que usted dirige-:

El tramo Zamora-El Pifero, 18,2 kilémetros, esta en
fase de proyecto, ;eh?, estaba dentro del Plan Regional
de Carreteras. Desde mi punto de vista, si es verdad que
el Plan es 2002-2007, tendria que estar finalizada en el
dos mil siete. No ha comenzado.

El siguiente tramo, que es el conflictivo del que usted
ha hablado, es El Pifiero-Fuentesadco, 17,6 kilémetros.
Estd en obras, sigue en obras -ahora le hablaré de ella-.

Y el tercer tramo es Fuentesatico-Salamanca, que ya
estd licitado y estd... y estd en funcionamiento, 22,3 kil6-
metros. Han tardado un montén, permitame la expre-
sién... la expresioén popular.

El tramo El Pifiero-Fuentesatico ha estado todo el ve-
rano cerrado, y la gente no lo entiende, porque tiene que
hacer caminos alternativos -usted los ha detallado, y es
cierta la informacién que usted plantea-, pero por unas
carreteras que son carreteras en muy mal estado. Enton-
ces, si no se puede hacer una via alternativa porque el
coste es mayor -la verdad es que yo creo que tiene que
haber alternativa-, pero, como minimo, dentro de su
Plan, organicen para que las vias alternativas, las carrete-
ras que estdn ahora mismo en funcionamiento, que tienen

que utilizar los usuarios, cuando se hace un arreglo o una
modernizacion de una carretera, estén en buenas condi-
ciones. Es lo minimo que creo que se le puede exigir, y
creo que es una exigencia prudente y sensata, al Departa-
mento que usted dirige.

Ya estd el tema solucionado, pero las obras no han fi-
nalizado. Y le doy informacién del viernes por la tarde
de esas obras: se estan haciendo las travesias de tres lo-
calidades en concreto, las travesias... la sefializacion de
las travesias -suele ocurrir también en las obras, le invito
a visitarlas, le invito a visitarlas- no es la adecuada: la
gente se confunde, se dejan terraplenes y se dejan mon-
tones enormes de tierra, cuando se tienen que hacer las
travesfas, que estdn provocando accidentes, ninguno gra-
ve, afortunadamente; es decir, que, cuando se producen
las obras, también hay que hacerlas bien y hay que sefia-
lizar bien. Y esa obra estd durando también demasiado.
Estoy hablando de 17,6 kilémetros, y llevan en obras un
montén de tiempo.

Lo que le ruego es que me conteste, por favor, si se
van a solucionar los tres problemas que yo he seiiala...
sefialado en la carretera que va a... de Villaféfila a Villal-
pando en el término municipal de Tapioles, y le pido que
se agilicen las obras y se modifique pensando en los
usuarios, cuando se vaya a hacer una obra. Yo creo que
hay que hacerlas un poco mas rapido, no hay que presu-
puestarlas tantos afios para no cumplir el presupuesto, y,
ademds, si se necesita caminos alternativos, porque no se
puede hacer una via paralela, porque el coste es muy
grande -no soy ingeniero; usted tendrd razén seguramen-
te que en el tema-, lo que le pido es que se arreglen los
caminos alternativos que tienen que utilizar los usuarios,
algunas veces durante dos afios, que es demasiado para
hacer diecisiete kilémetros. Muchas gracias.

LA PRESIDENTA (SENORA ALZOLA ALLENDE):
Gracias, sefior Fuentes. Por el Grupo Parlamentario Po-
pular, tiene la palabra don Rubén Rodriguez Lucas.

EL SENOR RODRIGUEZ LUCAS: Gracias, Presi-
denta. Sefior Director General, gracias por su compare-
cencia y bienvenido. Agradecerle, en primer lugar, su
claridad y brevedad en este asunto. Nos ha explicado con
detalle cudl son los motivos, totalmente 16gicos, por otra
parte, del corte de las carreteras mencionadas, cuando se
considera medidas de seguridad y cuando los técnicos asi
lo aconsejan.

Lo més importante, por cierto, sefior Director, es la
seguridad de las personas, y, por lo tanto, las medidas
principales deben ir encaminadas siempre a asegurar esta
seguridad, pasando, 16gicamente, las demds actuaciones
a un segundo plano. Entendemos que ustedes no corran
riesgos que puedan poner en serio peligro la vida de las
personas, aunque sea motivo de critica fécil por... por
parte de algtin Grupo Politico.
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Es correcto establecer medidas que puedan ser menos
traumdticas, pero probablemente sea mds importante las
que velan por la seguridad de los vecinos. Los mismos
que reclaman hoy menos molestias para los vecinos afec-
tados son los que, seguramente, le reclamardn mafiana
por qué no se habian tomado esas medidas de seguridad
que usted toma como Director General.

Tiene usted nuestro mds sincero apoyo en este asun-
to, y el Grupo Popular le recomienda que no se deje in-
fluenciar en su actitud y en la de los técnicos en benefi-
cio de reclamaciones que pueden ser demagdgicas. En-
tendemos, sefior Director, que una obra no es una ciencia
exacta, y, por lo tanto, surgen dificultades que hay que
solucionar sobre la marcha, y entendemos, por tanto, que
se pueda terminar antes o después del tiempo previsto.

Pienso que este tema no da para mucho mds, y le
agradecemos su claridad y su exposicion, y le aconseja-
mos -como queda claro que usted hace- que no antepon-
ga a la seguridad de... de las personas las actuaciones de
cualquier obra encaminadas a arreglar ningn otro moti-
vo que se refleje, aunque cause molestias propias a los
vecinos y se utilice por parte de algtn partido politico.

Usted hoy ha alegado también alguna razén poderosa,
como es el respeto al medio ambiente, por tomar una me-
dida técnica u otra, pero la mas importante es la seguridad.
Y, por lo tanto, ha quedado claro en su intervencién que
este va a seguir siendo el motivo principal para establecer
medidas de seguridad en las obras que ustedes plantean.
Por lo tanto, tiene usted el apoyo del Grupo Popular. Nada
mds, sefior Director General, y muchas gracias.

LA PRESIDENTA (SENORA ALZOLA ALLENDE):
Muchas gracias, sefior Rodriguez. Para contestar a las
cuestiones planteadas, tiene la palabra el sefior Director
General de Carreteras.

EL DIRECTOR GENERAL DE CARRETERAS E
INFRAESTRUCTURAS (SENOR SOLIS VILLA): Bue-
no, muchas gracias, en primer lugar, por el tono de... de
las... de ambas... de ambas intervenciones.

Yo no voy a afiadir mucho mds de la informacién
que... que he dado en... en mi primera intervencion, in-
sistiendo en dos puntos: en primer lugar, desde luego, lo
que prima... la politica que prima en la Direccién Gene-
ral y, evidentemente, en la... en la Consejeria de Fomen-
to en materia de carreteras -algo con lo que yo creo que
estamos todos de acuerdo-, desde luego, es primar al ma-
ximo la seguridad vial en todas las fases y, por supuesto,
en la fase de ejecucion de... de las obras, entre... entre
otras. Eso no... no quiere decir que, en un momento de-
terminado, en la... en el transcurso de la ejecucién de una
obra, pueda haber alguna incidencia o algin aspecto con-
creto referente a la sefializacidn, en la que, evidentemen-
te, nosotros, ademds, recibimos gustosamente cualquier

informacién que se nos pueda dar en relacién con lo que
es la mejora de cualquiera... aspecto durante la ejecucién
de la obra.

Pero si, en las dos obras de las que hemos planteado,
y casi empezaré por la segunda, porque es... es el corte
de la... de la... de la carretera ha sido mucho mds reduci-
do -fue desde el... desde julio y a primeros de septiem-
bre, las obras, estaba restablecido el paso por la carrete-
ra-, si que hay un principio, que es el... principio general,
que es el siguiente: los desvios provisionales, si pueden
evitarse, deben evitarse. Eso no quiere decir que en algu-
na otra ocasiéon pudiera ocurrir que estemos aqui senta-
dos hablando de una circunstancia de una obra y... en la
que si se hayan construido desvios provisionales. Hay
que valorar muchas circunstancias: el trafico de una ca-
rretera, la importancia de la... de las demandas que... que
atiende a la carretera y los costes de ejecucion de una...
de un desvio provisional; pero no costes de ejecucion... y
no estoy hablando de... no estoy hablando de dinero.
La... 1a ejecucién de un desvio provisional es un asunto
que, desde el punto de vista medioambiental, en princi-
pio, es desaconsejable, porque supone, primero, la ocu-
pacién adicional de unos terrenos; es decir, nos enfrenta-
mos a unos particulares a los que de una manera, en prin-
cipio, no necesaria 0 no conveniente le ocupamos unos
terrenos. Sobre esos terrenos, tenemos que empezar a
construir una carretera con las prestaciones de una carre-
tera en la que se pueda circular. Por tanto, hay que hacer
obras y hay que ejecutar capas de firme, ademds de los
movimientos de tierra, etcétera, etcétera. Por tanto, supo-
ne el empleo de recursos naturales adicionales, que, en
principio, si uno, desde un punto de vista ambiental,
debe... puede evitarlos, debe evitarlos. Y eso ha sido lo
que ha... lo que ha primado el criterio de actuacién en es-
tas dos obras; en un caso muy particular, una obra en...
entre Villalpando y Villafafila, que discurre dentro de un
espacio... de un espacio natural. No parece muy justifica-
do construir un desvio provisional que luego, con el
tiempo, ademads de las... de las cuestiones que le... que le
planteaba, encima, normalmente, hay que demolerlos;
con lo cual, es una... es... no se trata ya de costes de eje-
cucién de obra, se trata mds de problemas de ocupacién
especial... espacial, y de ocupacién y de empleo de mate-
riales naturales, en principio; que, si uno puede evitar ha-
cerlos, pues debe... asi se hace.

Por tanto, ese ha sido el criterio que, con caricter ge-
neral, se plantea para la realizacién de... de una obra: evi-
tar la construccién de desvios... de desvios provisionales.

En el caso de la carretera de Fuentesaico-El Pifiero,
bueno, las obras estdn planteadas... -y luego, en la segun-
da parte de la intervencién... vamos, de la... de la otra
comparecencia que tenemos pendiente lo podremos ver
con mas detalle- bueno, las obras tienen una programa-
cién racional -yo, desde luego, no voy a entrar a valorar
cOmo contratan otras Administraciones, porque eso seria
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parte de un debate en el que podiamos hablar de muchas
Administraciones, y yo, desde luego, de momento, no
Voy a entrar en eso-, las obras tienen un plazo... un plazo
de ejecucién razonable, al margen de que estemos ha-
blando qué es el razonable de la ejecucién de unas obras
y de un plazo razonable de la disposicién de los recursos
armoniosamente en todo el territorio de la... de la... de la
Comunidad Auténoma.

En el caso de la carretera de Fuentesadco-El Pifiero,
las obras estdn en plazo, su plazo... y este préximo vera-
no, estas obras, aproximadamente en el mes de julio,
esas obras estardn terminadas. Y las obras tienen anuali-
dad del afio dos mil ocho. Por lo tanto, las obras de la
CL-605 no estan retrasadas; las obras estdn en plazo y
las obras las terminaremos, salvo que surjan imprevistos,
en cuyo caso, esos imprevistos se valorarian y se... y se
tomarian las decisiones, pero al dia de hoy nada nos hace
pensar que vayan a sufrir un plazo... un retraso de su pla-
zo formal contractual de... de finalizacién, que es el pro-
ximo... el préximo verano. Aproximadamente, le resta
una anualidad de 1,5 millones de euros, que es la que
estd presupuestada para este afio.

Y por lo que se refiere a la otra carretera... Bueno, y
rematando con la anterior, el plazo de corte de esta carre-
tera entre Fuentesatico-El Pifiero, en el tramo Fuentesau-
co-Argujillo, bueno, pues ha sido un plazo... yo entiendo
las molestias que le supone a los... a los usuarios, pero
€s0s... €sa molestias, a veces... bueno, a veces no, normal-
mente, en las obras son inevitables; una carretera en obras
siempre es un perjuicio para los usuarios. Se cortaron las
carreteras en el mes de julio, y a primeros de septiembre
el trafico por ella estaba... estaba reestablecido. Y insisto
que el préximo verano estas obras se terminaran.

Por lo que se refiere a la otra carretera, bueno, efecti-
vamente, aqui el... el corte de la carretera tenemos que
admitir que ha sido mayor que el que nos hubiera gusta-
do a todos hacer; eso es una cosa que la tenemos... la te-
nemos que admitir. Pero, en un momento determinado,
cuando en la ejecucion de unas obras se presentan ciertas
incidencias con las caracteristicas de los materiales, con
los medios materiales que las empresas constructoras tie-
nen que poner a disposicidn, y, efectivamente, los tiem-
pos, al final, se sobrevienen, y se ha producido un corte
de carretera -y lo tengo que reconocer- de una duracién
mds larga que la que nos hubiese... nos hubiese gustado;
aunque las obras, al final, se terminaron en el plazo... en
el plazo contractual.

Como lo que interesa es el futuro, porque las obras
estdn terminadas y las obras estdn... y las obras estan
acabadas, quedan pendiente de responder las preguntas
que Su Sefioria hacia.

Bueno, en primer lugar, decirle que el acceso a la ca-
rretera de Tapioles no es carretera titularidad de la Junta
de... de Castilla y Le6n.

Por lo que se refiere a la obra... a la obra de paso, la
solucioén razonable de los caminos de servicio es cons-
truirlas como badenes; no hay mds que... no hay més que
circular por todas las autovias o por las carreteras de... de
la red de interés general del Estado, en el que los cami-
nos de servicio, pues, tienen un trazado, normalmente en
planta, diferente del de la carretera principal. Y la solu-
cioén razonable para un... para... para... para el... el trans-
curso de una... de una... de un camino de servicio sobre
un... sobre ese cauce del que haciamos referencia seria
terminarlo mediante un... mediante un badén; un badén
que normalmente es... es franqueable, excepto que venga
una avenida, pues, por los propios... por los propios vehi-
culos. Pero es una cosa en la que estamos dispuestos a...
como una actuacién complementaria a la obra, a hablar
con el... a hablar con el... con el Ayuntamiento. Yo me
imagino que en eso, en el remate de ese badén, es a los
metros de camino que dice... que Su Sefioria dice que
faltan por... que faltan por rematar dentro del camino de
servicio, que me imagino que serd como consecuencia de
haberse demolido la obra... la obra de fabrica existente.
Nada mds. Muchas gracias.

LA PRESIDENTA (SENORA ALZOLA ALLENDE):
Muchas gracias, sefior Director General. En turno de ré-
plica, y por tiempo maximo de cinco minutos, tiene la
palabra don Manuel Fuentes.

EL SENOR FUENTES LOPEZ: Gracias, sefior Solis,
por sus explicaciones y por su detalle. Le voy a dar més
detalle de algunas de las cuestiones que yo he planteado,
ya que usted lo agradece, y estoy seguro que se pondré a
trabajar en el tema.

Esta misma mafiana he tenido una queja por la sefiali-
zacién de la desviacién hacia la localidad de San Miguel
de la Ribera, en la carretera local, en las obras que estin
realizando de cruce de poblaciones, en la Carretera Local
605. Le ruego que se interese por el tema. Se puso una
sefializacién. Ha habido un accidente que no ha sido
nada grave, ha sido un accidente leve; se han llevado una
sefializacién que no estaba muy bien... muy bien disefia-
da, que casi no se veia, se la han llevado por delante en
ese accidente. Y lo dnico que han hecho es... estd absolu-
tamente doblada, y lo tnico que han hecho es volver otra
vez a ponerla. No hay ningtin otro tipo de sefializacion.
La gente entiende que deberia de haber un aviso previo,
antes de una sefializacién mucho mads clara, para poder
desviarse. Le pongo un caso muy concreto de una queja
de esta misma mafiana.

Dice usted que, como planificacién, los desvios pro-
visionales deben evitarse, y que no hay mds remedio,
muchas veces, que cortar la carretera, porque es que los
firmes son muy estrechos y no hay otro remedio. Pues
ustedes llevan gobernando, permitame que se lo recuer-
de, veinte afios. Y los firmes son muy estrechos, es ver-
dad; no conozco mucho las carreteras de otras provin-
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cias, pero si conozco muy bien las carreteras que depen-
den de la Junta de Castilla y Le6n en la zona rural de la
provincia de Zamora, y la mayoria de las carreteras son
demasiado estrechas.

La gente opina, y yo soy de la misma opinién, que al-
gunas de ellas se podian perfectamente hacer como se
hacen las carreteras nacionales: primero una zona de la
carretera, y cuando se finaliza en algunos tramos se pue-
de hacer la otra zona de la carretera, de tal manera que
no se produzcan cortes de trafico, a no ser... y sobre todo
tan prolongados, a no ser en algunas zonas de que, real-
mente, técnicamente sea imposible. Pero a mi me parece
que ni tan siquiera se piensa; es mucho mas cémodo cor-
tar. ;Por qué? Porque, cuando ha habido algunas protes-
tas en algunas zonas, pues, después de las protestas, se
ha abierto al trafico rodado, con las obras, esas mismas
carreteras que estaban cerradas. Y ese es el caso, el caso
de la Carretera 605 en uno de los tres tramos... uno de los
dos tramos que ahora mismo estdn en obras. Después de
esas protestas, se esperé quince/veinte dias, pero el en-
cargado de obra, un dia por la mafiana, dio autorizacién
para que los coches circularan, y pusieron una sefial de
cuarenta, circulen con precaucién, carretera abierta. Es
decir, que se puede pensar, se puede pensar en los usua-
rios. Y cuando sea imposible técnicamente, pues bien,
que se corte la carretera, pero que se corte el minimo
tiempo posible, no dos afios dieciséis kilometros de ca-
rretera en una zona absolutamente llana. Disculpe que
vuelva otra vez a plantear el tema.

Si las carreteras estuvieran en otro estado, si se hu-
biera gastado dinero desde la Junta de Castilla y Le6n en
las carreteras, sobre todo de la zona rural, no tendriamos
carreteras en las que con mucha dificultad pasan un ca-
mién y un coche, por no decir dos camiones, que en al-
gunos casos es absolutamente imposible, porque hay que
pararse para que pase. Con lo cual, es una consecuencia
de la politica que se ha llevado a cabo con las carreteras,
sobre todo en el... en los tramos rurales, en esta Comuni-
dad Auténoma en los dltimos diez o doce afios. Lo voy a
quedar ahi.

Si hay que cortar, le ruego que lo piense y que lo ha-
ble con sus ingenieros en las diferentes provincias. Por
favor, por lo menos, bacheen, arreglen, adecenten las ca-
rreteras alternativas por las que tiene que pasar la gente,
porque la gente va a pensar que todo el verano, cinco
meses o, en algin caso -como usted ha reconocido-, dos
afios de corte. Entonces, lo normal es pensar en el usua-
rio y si no se quiere gastar mas dinero, que a lo mejor es
una buen... buen criterio, si no se quiere hacer ningin
tipo de impacto ambiental en una zona, como puede ser
la zona de las Lagunas, ;eh?, y los técnicos aconsejan
eso, al Grupo Socialista nos parece bien. Pero les pedi-
mos que piensen en los usuarios y, al menos, bacheen,
adecenten las carreteras alternativas que tiene que usar la
gente para poder ir al colegio, los nifios, para poder ir al

centro de salud cercano, para poder ir de compras, que
tienen derecho igual que los habitantes que vivimos en el
mundo rural.

En Tapioles, me pondré en contacto con el Alcalde
y... para que se ponga en contacto con la Diputacién. Yo
le pediria que ustedes también lo hagan -me parece que
puede formar parte de sus responsabilidades-, y le plan-
tearé que ustedes estan dispuestos a finalizar ese tramo,
que posiblemente se haya producido por la demolicién
de esos dos metros del tubo que pusieron de dos metros,
y, a lo mejor, la solucién que puede perfectamente... se...
se podria aceptar desde el Ayuntamiento, entiendo yo,
porque es una solucién a un camino rural. Es una zona
en la que, el tiempo que estamos, que €s muy seco y es
dificil que haya avenidas, aunque es posible -por eso hay
que prevenirlas-, pues, en lugar de hacer un puente, ha-
cer un badén puede resultar menor coste, pero soluciona
el problema, y ademads alarga el camino y garantiza que
los tractores y que los ganaderos, con... con sus ovejas,
puedan ir por el camino rural sin tener que pasar cin-
cuenta, o sesenta, o ochenta, o cien metros a la carretera,
para poder evitar accidentes.

Yo le agradezco la... la informacién y me doy... y doy
por satisfecho y por... hemos, yo creo que arreglado algtin
tema importante, y, sobre todo, le querfamos transmitir
desde Zamora lo que opinan muchos ciudadanos con rela-
ci6én al Plan de Modernizacién de Carreteras que se esta
realizando. Como después tendremos tiempo de profundi-
zar, pues no quiero intervenir mas. Muchas gracias.

LA PRESIDENTA (SENORA ALZOLA ALLENDE):
Muchas gracias, sefior Fuentes. Por parte del Grupo Parla-
mentario Popular, tiene la palabra don Rubén Rodriguez.

EL SENOR RODRIGUEZ LUCAS: Gracias, Presi-
denta. Muy brevemente, solamente para recalcarle, sefior
Director General, el apoyo del Grupo Popular a la actua-
cion responsable de su Direccién General en las obras de
infraestructuras no haciendo caso de generalidades, de
que la gente dice o que deja de decir. Agradecerle, como
sabemos hace, que no se deje influir por actitudes dema-
glOgicas e irresponsables que Grupos Politicos hacen
aprovechandose de las molestias temporales, 16gicas, que
producen estas obras a los vecinos, aprovechdndose de
molestias propias de la aplicacién de las medidas de se-
guridad aplicadas, l6gicamente, por sus técnicos, y que
son de cardcter inevitable.

Entendemos que su principal objetivo, sefior Direc-
tor, sea que las obras de infraestructuras de la Junta de
Castilla y Le6n se terminen garantizando, sobre todo, su
seguridad y su calidad.

Usted ha hablado de plazos de ejecucion razonables,
entendemos que estos son los plazos que deben tener to-
das las obras. En todo caso, sefior Director General, las
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obras de la Consejeria de Infraestructuras de la Junta de
Castilla y Le6n se empiezan y se terminan, con un plazo
razonable. Hay infraestructuras competencia de otras
Administraciones gobernadas por otros partidos que no
se terminan nunca porque ni siquiera se empiezan. Si no,
ahi tenemos los kildmetros prometidos por el Partido So-
cialista a la autovia del Duero y ahi siguen estando. Mu-
chas gracias.

LA PRESIDENTA (SENORA ALZOLA ALLENDE):
Muchas gracias, sefior Rodriguez. Para duplica, tiene la
palabra el sefior Director General.

EL DIRECTOR GENERAL DE CARRETERAS E
INFRAESTRUCTURAS (SENOR SOLIS VILLA): Mu-
chas gracias, sefiora Presidente... bueno, Presidenta. Sim-
plemente, tomamos nota de esa propuesta de... con rela-
cioén con una actuacién de la mejora de la sefializacion a
una localidad concreta. Desde luego, ademds de recibirla
personalmente, yo, desde luego, si que le... le... le ruego
transmita, desde luego, con cardcter general, que, claro,
cualquier peticién de esta naturaleza, pues, con... simple-
mente, con hacerla llegar en cuanto se produzca, sin ne-
cesidad de que... de esperar a una comparecencia de... de
un responsable politico en las Cortes de Castilla y Ledn,
con hacerla llegar a nuestro Servicio Territorial por el
cauce normal, por los Alcaldes respectivos, bueno, pues,
probablemente, dé lugar a una respuesta de solucién mu-
cho... mucho més corta.

Yo, simplemente recalcar que el... el... la no... el pen-
sar en los usuarios es lo que inspira, habitualmente, el...
de forma general, la accién de la Consejeria y, desde lue-
go, en la... en la parte que... que nos toca de carreteras.
Tan es asi que pensemos que no es normal y habitual que
una carretera, pues, de... de... de tercer nivel, como pue-
de ser la carretera de Villalpando-Villaféfila, se proyecte
y se construya un camino de servicio paralelo a la carre-
tera. Uno, circulando, también, por el resto de Espaiia,
puede ver que no es una practica habitual, pero en este
caso, como fue una peticién durante la época de redac-
cion del proyecto del propio Ayuntamiento, entendida y
pensando en los usuarios, en este caso, usuarios que pue-
den ser de caracter, bueno pues, de vehiculos agricolas y
de ganado, asi se... asi se hizo y asi se le considero.

Quiza aqui el error fue durante la propia ejecucion de
la... de la obra, y quizd por... ante las presiones locales de
la propia... a las instancias de la Direccién de Obra, la
construccién de esa obra de fabrica construida por dos
tubos, porque la solucién prevista en el proyecto era la
solucién natural a la de un camino de servicio, que,
como decia Su Seforia, pues, es hacer un badén en la ca-
rretera que, salvo la presencia de una avenida, pues, per-
mite perfectamente transitar en la mayor parte del... del
afio a las personas, a los vehiculos y a los animales. Mu-
chas gracias.

LA PRESIDENTA (SENORA ALZOLA ALLENDE):
Muchas gracias, sefior Director. Terminado el turno de
Portavoces, ¢algin Procurador desea formular alguna
pregunta a las explicaciones efectuadas? No siendo asi,
pasamos al cuarto punto del Orden del Dia, del que dara
lectura el sefior Vicepresidente.

SC 63

EL VICEPRESIDENTE (SENOR MARTIN PAS-
CUAL): Cuarto punto del Orden del Dia: “Comparecen-
cia del Ilustrisimo sefior Director General de Carrete-
ras, solicitud de comparecencia 63-1, a solicitud Gru-
po Parlamentario Socialista, para informar a la
Comision sobre situacion de la ejecucion del Plan Re-
gional de Carreteras 2002-2007 en lo que se refiere a
la provincia de Zamora, asi como las inversiones en
sus carreteras en dicho periodo”.

LA PRESIDENTA (SENORA ALZOLA ALLENDE):
Muchas gracias, sefior Vicepresidente. Tiene la palabra
el Iustrisimo sefior Director General de Carreteras.

EL DIRECTOR GENERAL DE CARRETERAS E
INFRAESTRUCTURAS (SENOR SOLIS VILLA): Gra-
cias, sefiora Presidenta. Sefiorias, la Red de Carreteras
Autondmica cuenta con un total de 11.428.4 kilémetros,
de los cuales a la provincia de Zamora le corresponden
1.152,8, el 10,09%, soportando un trafico que asciende a
trescientos veintiin millones de vehiculos/kilémetro
anuales, lo que representa el 6,3% del total del trafico de
la Red Regional de Carreteras.

De estos once mil ciento cincuenta y dos kilémetros,
201,1 pertenecen a la red bdsica, 467,1 a la red comple-
mentaria preferente y 484,6 a la red complementaria local.

El Plan Regional de Carreteras 2002-2007, aprobado
por Decreto de treinta de abril de dos mil tres, tenia
como objetivo concreto alcanzar la modernizacién de lo
que puede denominarse la red principal, que estd forma-
do por la red basica mas la red complementaria preferen-
te, extendiéndose las actuaciones de conservacion, 16gi-
camente, al resto de la red. Esta red principal, objetivo
del Plan, atiende la mayor parte de la demanda de tréfico
de nuestras carreteras: en torno al 87% del tréfico en el
afio dos mil siete, con datos del afio dos mil siete.

Dado lo reducido del plazo del Plan Regional de Ca-
rreteras 2002-2007, con escenario presupuestario hasta
el afio dos mil nueve, representa, pues, practicamente,
un programa de Legislatura, por lo que no puede, ino-
centemente, pensarse que las actuaciones detalladas en
el Plan deberian estar terminadas en el afio dos mil siete.
El objetivo se centra en... en haberlas iniciado, asi como
haber comprometido los recursos suficientes previstos
en el Plan.

Como luego podremos ver mas detalladamente, los
plazos minimos para hacer una variante de poblacidn,
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desde el inicio del preceptivo estudio informativo hasta
la redaccién y aprobacién del proyecto constructivo, pa-
sando por los procesos de informacién publica y obten-
cion de la declaraciéon de impacto ambiental, alcanzan,
estos plazos minimos, entre los cincuenta y ocho y los
sesenta meses, es decir, cinco afios; por tanto, mas que el
horizonte del Plan; por lo que seria absurdo pensar que la
inclusion de unas variantes de poblacion llevan apareja-
do el compromiso de finalizarlas en el horizonte del afio
dos mil siete.

Igualmente, por lo que se refiere a la ejecucion de las
obras de modernizacién de la red, con plazos de obra de
veinticuatro meses, a los que hay que afiadir el periodo
de licitacién, més los necesarios para redactar los corres-
pondientes proyectos constructivos, hacen igualmente
impensable que en tan reducido espacio de tiempo, dos
mil dos-dos mil siete, deberian estar concluidas las ac-
tuaciones propuestas del Plan.

El Plan Regional de Carreteras contiene dos grandes
programas, que incluyen las actuaciones individualizadas
de cada uno de ellos. Son el Programa de Modernizacién
y el Programa de Refuerzo de Firmes. El grado de ejecu-
cién alcanzado, a fecha de hoy, para estos dos progra-
mas, es el siguiente:

Para el Programa de actuaciones correspondientes a
la Modernizacién de la Red. Son veintisiete actuaciones
las que estdn previstas en el Plan. Sin embargo, hay que
diferenciar dos tipos, tanto por lo que a la propia natura-
leza de las obras se refiere como al procedimiento que
llevan implicito. Las de acondicionamiento o mejora
-veintiuna actuaciones previstas- y las variantes de po-
blacién -seis actuaciones previstas-. Por lo que se refiere
a las veintiuna actuaciones previstas de acondiciona-
miento o mejora, diez se encuentran totalmente termina-
das, siete en fase de ejecucion, dos en fase de licitacion y
dos en fase de redaccion de proyecto. En relacion con las
variantes de poblacién, hay que resaltar que requieren,
como antes se decia, una tramitacion especial, similar a
la de una nueva carretera.

Estas variantes requieren, en primer lugar, la contra-
tacion de una asistencia técnica para la redaccién del
preceptivo estudio informativo. Este es un documento
que analiza cudles son las posibles alternativas, inclu-
yendo estudios de todo tipo (socioeconémicos, cultura-
les, arqueoldgicos, ambientales), ademads de los especifi-
cos, relativos al trazado de la nueva carretera, o variante
de poblacién.

Para su comple... completo desarrollo, es preciso
cumplir un trdmite de consultas ambientales previas, que
implica el sometimiento de una memoria previa a infor-
me de otras Administraciones y entes interesados desde
el punto de vista ambiental.

Finalmente, se requiere a un... se someten a un... se
requiere el sometimiento a una informacién publica,
cuya duracién es de dos meses para las Administracio-
nes. Realizado el andlisis de las alegaciones, todo el ex-
pediente se remite al érgano medioambiental, a fin de
obtener la declaracién de impacto ambiental. Una vez es
publicada esta en el BOCyL, cuando procede tramitar la
aprobacién del estudio, seleccionando el corredor que re-
sulta mas idéneo desde todos los aspectos.

A partir de este momento, y no antes, se puede abor-
dar la redaccién del proyecto de construccion, que ha de
ser objeto de licitacion de las obras. Este proyecto, con el
plan de trabajos, concreta el plazo que requieren las mis-
mas para su ejecucion y posterior puesta en servicio.

Son varios los afios que puede llevar este proceso, de-
pendiendo -como decia antes- de las dificultades que en
el recorrido puedan surgir. Por ello, de las seis variantes
previstas en nuestro Plan para la provincia de Zamora,
solo la variante de Fuentesatco ha podido ser licitada.
Sin embargo, todas ellas estdn en muy avanzada fase de
tramitacién, que le paso a relacionar: la variante de
Fuentesatico, como le decia, en obras adjudicadas, con
un presupuesto de 4.551.916,13 euros; la variante de
Castronuevo, pendiente de obtencién de la declaracion
de impacto ambiental; la variante de Bermillo se Sayago,
que es la mas retrasada, de proxima aparicion de la infor-
macién publica; la variante de San Martin de Valdera-
duey, aprobado el estudio informativo; la variante de Ca-
fiizo, aprobado el estudio informativo; y la variante de
Moraleja del Vino, pendiente de obtencion de la declara-
cién de impacto ambiental.

Por tanto, el grado de cumplimiento del Programa de
Modernizacién alcanza al cien por cien de las actuacio-
nes previstas, como se ha dicho en diferentes fases de
gestion administrativa.

Por lo que se refiere al Programa de Conservacion de
Carreteras, el Plan prevé nueve actuaciones especificas
de refuerzo, que alcanzan a ciento cincuenta y nueve ki-
16metros. De esos, cinco actuaciones... de esas nueve ac-
tuaciones, cinco se encuentran terminadas, dos en ejecu-
cién, una con proyecto redactado pendiente del informe
ambiental, y una con proyecto en redaccion.

Ademas de estas, se han ejecutado cinco actuaciones
especificas de seguridad vial, seis de sefializacién hori-
zontal o vertical, tres actuaciones especificas en travesi-
as, ademads de las mejoras de las travesias, efectuadas
con las obras de modernizacién de la red; y, por dltimo,
la conservacion ordinaria y contratada, que se ha exten-
dido al cien por cien de la red provincial.

El tercer gran apartado del Plan se corresponde con la
colaboracién con otras Administraciones. Tal y como
prevé el Plan Regional de Carreteras, se han establecido
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convenios de colaboracién con otras Administraciones
para la cofinanciacién de la mejora de las redes de otras
titularidades. En este sentido, destacar los 38,2 millones
de euros aportados para la Junta de Castilla y Le6n para
la conversién en autovia de una carretera de titularidad
estatal -la Nacional 122-, en sus tramos Villaester-Toro y
Toro-Zamora.

Asimismo, a la Diputaciéon de Zamora, con cargo a
este Plan Regional de Carreteras, se le han concedido
subvenciones por importe de 7,2 millones de euros y
0,36 millones de euros al Ayuntamiento de Zamora.

Desde el afio dos mil tres al afio dos mil siete, con
presupuestos ya cerrados, por supuesto, la inversién del
Plan Regional de Carreteras en Zamora ha escendido...
ha ascendido a 116 millones de euros, lo que supone un
113,9 de la inversién total prevista hasta el afio dos mil
nueve, dos mil nueve. De acuerdo con los previsiones de
los presupuestos de este afio dos mil ocho, la inversion
alcanzara la cantidad de 136,9 millones de euros. Es de-
cir, alcanzaremos este afio una... un 134,05% de lo que
se deberfa alcanzar en el afio dos mil nueve. Y si sola-
mente mantuviésemos las cifras del afio dos mil ocho
para el préximo ejercicio dos mil nueve, la inversién to-
tal del Plan Regional de Carreteras en la provincia de...
de Zamora alcanzari la cifra de 157,5 millones de euros,
lo que supondrd un 154% de la inversion total prevista
en Zamora por nuestro Plan Regional de Carreteras
2002-2007. Muchas gracias.

LA PRESIDENTA (SENORA ALZOLA ALLENDE):
Muchas gracias, sefior Director General. Para fijar posi-
ciones, formular preguntas o hacer observaciones, se
procede a la apertura de un turno de los Portavoces de
los distintos Grupos Parlamentarios. Por el Grupo Parla-
mentario Socialista, tiene la palabra don Manuel Fuentes.

EL SENOR FUENTES LOPEZ: Gracias, sefiora Pre-
sidenta. Sefior Solis, han salido en reiteradas ocasiones
en los medios de comunicacién anuncios sobre el cum-
plimiento de objetivos del Plan Regional de Carreteras
2003-2007. En casi todos, se reproduce lo que usted ha
planteado en esta peticiéon de comparecencia, en su res-
puesta. Objetivos cumplidos al cien por cien. jViva la
autocritica!

Si le estuviera escuchando una persona que conoce la
situacion, que ha estudiado el Plan de Carreteras, y que
conoce la situacién de las carreteras de la provincia de
Zamora, seguro que, escuchandole, habria dicho: “;Ojalad
se cumpla lo que diga el Director General! Seguramente
que dentro de cuatro o cinco afos, las carreteras habran
mejorado, y falta que les hace”. Eso diria cualquier pai-
sano que hubiera estudiado el Plan Regional de Carrete-
ras y que le hubiera escuchado a usted.

Pero el Plan General... el Plan Regional de Carreteras
ponia “Plan General de Carreteras 2002-2007”. Enton-

ces, es facil, es entendible, es razonable que las personas
que lean el documento del Plan Regional de Carreteras
que ustedes nos han enviado al Grupo Parlamentario So-
cialista diga: empieza en el dos mil dos y termina en el
dos mil siete. Claro, hay que tener en cuenta también
que, las obras, se necesitan una serie de pasos para poder
iniciarlas. Bien, pues entonces, siendo realmente genero-
so, se puede perfectamente entender, cualquier persona
que no... que no sea Ingeniero de Obras Publicas, que
empeza... empieza en el afio dos mil dos y, al menos, co-
mienzan todas las obras en el afio dos mil siete, a treinta
y uno de diciembre. Aunque falten una serie de tramites
de los pasos que tiene que dar una obra, pero que las
obras, a treinta y uno de diciembre de dos mil siete, de-
ben estar licitadas.

Porque, si no, se puede entender que es un engafio a
los ciudadanos. Porque ustedes pueden plantear que, a
nivel presupuestario, hasta el dos mil nueve. ;Y por qué
no plantean ustedes que hasta el dos mil cuarenta y cin-
co? Eso es un tema que, si se ha hecho de esa manera, y
asi es como estd planteado, pues, habra que explicarselo
a la gente de esa manera. Y yo no he visto ningin titular
diciendo lo que ahora mismo estd pensando mucha gen-
te, la gran mayoria, posiblemente, excepto el Grupo Po-
pular y el equipo del Director General de Carreteras.
Pero eso se le explica a la gente, y entonces, perfecta-
mente se puede decir: no, no, mire, nosotros en la expli-
cacién dijimos claramente, y fue titular, esto, ;eh? El
Plan 2003-2007, objetivos cumplidos. Esto es de hace
mes y medio, pero le podria sacar en todas las provincias
-porque ustedes trabajan asi-, en todas las provincias,
casi todos los meses previos a las elecciones, esto ha sa-
lido de forma reiterada. Y esto no es verdad, esto no es
cierto, esto es falsear la realidad. Y voy a intentar, con
los datos que tenemos, demostrarselo.

Bien, empecemos por grado de ejecucién en las obras
de modernizacién, en el mismo orden que usted ha em-
pezado. Veintisiete actuaciones. Las ha subdividido en
dos partes; postura bastante inteligente, porque la segun-
da parte, que usted ha explicado que tiene muchas mas
dificultades, que son las variantes de poblacién, son las
que realmente llevan mds retraso, mds retraso. Pero en
alguna casi no se ha movido ni el primer papel. Y si el
Plan es 2002-2007, permitame que le diga, como ciu-
dadano normal que no entiende mucho de este tema, que,
si ustedes hubieran empezado a mover papeles en el afio
dos mil dos, seguro que en cinco afios habria dado tiem-
po para poder iniciar las obras de todas esas variantes, y,
sin embargo, solamente ha empezado una de las seis
obras que estdn escritas en el Plan 2002-2007 de la Junta
de Castilla y Leén. Creo que este razonamiento es bas-
tante adecuado y bastante prudente.

En las obras de modernizacidn, segin los datos que
obran en nuestro poder, a fecha veintiuno de diciembre
del afio dos mil siete, en respuesta parlamentaria -es de-
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cir, estoy hablando de datos oficiales-, no habian co-
menzado las obras... -ese es el criterio que yo voy a de-
fender ddndole datos- las obras de... quince obras que
estaban escritas como obras que se deberian de haber al
menos iniciado a treinta y uno de diciembre del afio dos
mil siete: Fuentesatico-limite provincial con Salamanca,
que se adjudicé en el afio dos mil seis, pero, curiosa-
mente, ha salido una adjudicacién el veintisiete de mar-
zo del afno dos mil ocho; hace cuatro dias ha salido 1a dl-
tima adjudicacién de esta carretera; no sé exactamente
por qué. La gente que haga el seguimiento, intentando
hacer el trabajo parlamentario, se vuelve un poco loco
de que en los datos oficiales le digan que el dia cinco
del mes cuarto de dos mil seis estd licitada la obra -y le
explica por qué cuantia y a qué empresa-, y resulta que
hace tres dias haya salido otra vez adjudicada con un
importe de 394.595 euros, también a la misma empresa,
Hermanos... algo, no sé... no me acuerdo exactamente.
Pero la variante de Fuentesatico, que ha salido adjudica-
da el tres del doce del dos mil siete. Menos mal. Si... un
mes mas... ni tan siquiera una comienza en el periodo
2002-2007, de las seis variantes de poblacién que esta-
ban incluidas en el Plan.

La Zamora 633; la Carretera Local 605, en el tramo
Zamora-El Pifiero; o de Zamora 610 a 611; la carretera
que pasa por Coreses, la Zamora 711; la variante de Cas-
tronuevo; la variante de Bermillo; la variante de San
Martin de Valderaduey; la variante de Caiiizo; la ZL-612
de Zamora a la 711, no ha comenzado las obras tampoco;
la variante Moraleja del Vino, no hay nada hecho que...
por los datos que tenemos; el acondicionamiento de una
carretera, que llevan diez afios esperando, y que es una
de las carreteras mds prioritarias estd en fase de proyec-
to, lo sé; pero es que lleva en fase de proyecto doce afios,
la carretera de Porto de Sanabria, en una zona fronteriza,
en una zona de montafia, en una zona de alto valor estra-
tégico, en una zona de gran despoblacién. Yo dirfa, si us-
ted me lo permite, que es la vergiienza de este Plan, la
carretera de Porto de Sanabria, doce afios en proyecto.

Y por qué no hablar de la ZA-302, Cubo-Fresno,
con... una carretera con muchos problemas, que he traido
yo el debate aqui y que todavia no ha comenzado, aun-
que parece que va a empezar muy pronto.

Eso, en cuanto a las obras de modernizacion: de
treinta y seis, quince; de treinta y seis, quince.

En cuanto a las obras de refuerzo, coincido con sus
datos: de las nueve que hay, dos no han comenzado,
dos no han... y dos carreteras muy importantes: Morali-
na-Portugal, Puebla de Sanabria-Portugal; no han co-
menzado. Segun estos datos, segtin los datos oficiales, a
treinta y uno... perdén, a finales de diciembre, el cum-
plimiento del Plan de Carreteras -nosotros hicimos una
rueda de prensa-, no han comenzado las obras en el
44% de las obras, tanto de refuerzo como de moderni-

zacidn, que estaban incluidas en el Plan Regional de
Carreteras 2002-2007. Y le pasamos a los medios de
comunicacion la respuesta completa que firmaba el
Consejero en aquel momento.

Si repasamos las tltimas adjudicaciones -creo que las
tenemos todas-, ahora mismo podemos decir, y afirmo,
que no han comenzado las obras, dentro del Plan de Ca-
rreteras 2002-2007 para la provincia de... de Zamora, en
el 41% de las actuaciones. Ese es, dentro de esos parame-
tros, el andlisis detallado que le hago en estos momentos.

Es decir, que cien por cien grado de cumplimiento,
no es verdad, no se ajusta a la realidad. Las obras de las
carreteras -se lo decia en la anterior intervencion- se pre-
supuestan normalmente cuatro o cinco afios; los dos pri-
meros no se ejecuta ese presupuesto, se empieza el tercer
afo, y tardan mucho, mucho. Obras en zonas llanas, que
muchas veces es el acondicionado de la carretera y no
mucho méds, en el que se modifican dos curvas, como ha
ocurrido en una de las carreteras que habldbamos ante-
riormente. Nos parece que el trabajo que realizan los ser-
vicios que usted dirige es lento; lo voy a dejar ahi.

También decirle que, ya que estamos hablando del
tema del Plan de Carreteras de Zamora, tenemos mucho
interés en saber cémo va la... la proyeccién del nuevo
Plan de Carreteras, que me imagino que ustedes estan
pensando para que lo que se escriba se cumpla, y se
cumpla bien. Porque hay noticias relacionadas con el
nuevo Plan de Carreteras diciendo que se va a ampliar a
seis metros de ancho veintitin tramos de calzadas de la
provincia de Zamora; hay noticias sobre el Plan Regio-
nal, que va a invertir 130 millones en el dos mil ocho-
dos mil veinte. Estdn ustedes ya concretando cosas, y
este Grupo Parlamentario, aunque lo ha pedido, no tene-
mos el Plan 2008-2020.

Claro, si ustedes piensa en el anterior, que -repito-
deberian las obras estar iniciadas a treinta y uno de di-
ciembre de dos mil siete, ustedes piensan terminarlo...
empezar las obras de algunas de las infraestructuras que
habia incluidas a treinta y uno de diciembre del afio dos
mil nueve o dos mil diez, entendemos perfectamente este
retraso en darnos informacién o en contar con nuestra
colaboracién para poder hacer el plan préximo de carre-
teras, el Plan Regional de Carreteras 2008-2020. Le rue-
go que me dé algiin avance de cudles son las carreteras.

Me interesa mucho que diga cuando se van a comen-
zar las obras de la carretera de Porto de Sanabria, o cuan-
do se van a comenzar... cudndo van a comenzar las obras
de la carretera que une Fresno de Sayago, pasando por
Mayalde, con el Cubo del Vino, que entendemos que son
dos carreteras que estaban incluidas en el Plan, que no
han comenzado las obras, que van con mucho retraso y
que es absolutamente, absolutamente necesario que co-
miencen las obras. Muchas gracias.
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LA PRESIDENTA (SENORA ALZOLA ALLENDE):
Gracias, sefior Fuentes. Por el Grupo Parlamentario Po-
pular, tiene la palabra su Portavoz, don Rodri... don Ru-
bén Rodriguez Lucas.

EL SENOR RODRIGUEZ LUCAS: Gracias, Presi-
denta. Sefior Director, ya en el Pleno de las Cortes de
Castilla y Leoén del diecinueve de noviembre del dos mil
siete se debati6 una mocidn presentada por el Grupo Par-
lamentario Socialista, consecuencia de la interpelacion
formulada por dicho Grupo Parlamentario, sustanciada
en Sesién Plenaria del veintidés de octubre del dos mil
siete, por la que se pretendia que las Cortes de Castilla y
Le6n instaran a la Junta de Castilla y Leén que en enero
del dos mil ocho se finalizaran todas las actuaciones del
Plan Regional de Carreteras.

Ya entonces, tanto en la interpelaciéon de octubre
como en la... posterior debate de la mocién, en noviem-
bre, tanto por parte del Consejero como por parte de este
Portavoz, se tratd de explicarle al Grupo Parlamentario
Socialista que el horizonte econémico del Plan Regional
de Carreteras estd fijado en el afio dos mil nueve, y que,
por lo tanto, la mocién que planteaban dejaban de tener
el mas minimo contenido de sensatez.

Se intentd hacerle razonar con esta argumentacion, y
que no se podia tener en consideracion su propuesta, por-
que se trataba de haber iniciado las actuaciones o haber
comprometido los recursos suficientes, que es lo que
dice el Plan General de Carreteras; lo que pasa es que,
para esto, hay que leérselo.

En ninguna de estas dos ocasiones fuimos escucha-
dos por el Grupo Socialista, que no comprendié, o no
quiso comprender, que los meros tradmites administrati-
vos y técnicos obligatorios, incluyendo los procesos de
informacién publicos, pueden ser superiores al plazo del
Plan Regional de Carreteras, por lo que resulta absurdo,
excepto para este Grupo, que las actuaciones deban estar
concluidas en el afio dos mil siete.

Hoy, con la solicitud de esta comparecencia, confirma-
mos que el Grupo Socialista no quiere entender la realidad
del Plan Regional de Carreteras y su escenario presupues-
tario, por lo que me temo, sefior Director, que sus esfuer-
zos por explicar esta realidad no van a ser atendidos.

Agradecemos, sefior Director, de todas formas, su es-
fuerzo. Y reconocemos desde el Grupo Popular que el
elevado grado de cumplimiento del Plan, que en muchas
ocasiones, como usted ha dicho, ha excedido del cien por
cien, sobrepasando las partidas consignadas en el Presu-
puesto... aunque no deja de sorprendernos positivamente
que en Zamora, provincia que nos ocupa en esta compa-
recencia, se hayan alcanzado porcentajes de inversién
superiores incluso al 150% de las previstas. Esto, con
toda probabilidad, no serd valorado correctamente por el

Grupo Parlamentario Socialista, pero por el Grupo Parla-
mentario Popular si, por lo que le felicitamos por este
grado de cumplimiento. Muchas gracias. Y nada mas.

LA PRESIDENTA (SENORA ALZOLA ALLENDE):
Muchas gracias, sefior Rodriguez. Para contestar a las
cuestiones planteadas, tiene la palabra el sefior Director
General de Carreteras.

EL DIRECTOR GENERAL DE CARRETERAS E
INFRAESTRUCTURAS (SENOR SOLIS VILLA): Mu-
chas gracias, sefiora Presidente... Presidenta. Sefiorias,
yo, quizd, en... en mi primera intervenciéon no me he lle-
gado a explicar claramente, pero yo pretendia que... que
si, en relacién de cudles eran los compromisos del Plan
Regional de... de Carreteras, y, por tanto... en cuanto al
grado de exigibilidad y de cumplimiento. Por eso he de-
tallado los procesos administrativos que son necesarios
para... para ejecutar las obras, y los separaba en unas...
en las obras de acondicionamiento y en las obras de... de
variantes de... de poblacion.

Las obras de acondicionamiento o de modernizacién
de la red, pues, tienen un plazo de... normal de veinticua-
tro meses. Como decia antes, a esos veinticuatro meses
le afade uno el plazo de redaccién del proyecto -otros
veinticuatro meses-, estamos hablando de tres afos; le
afiade uno dos periodos de licitacién para redactar el pro-
yecto y para redactar las obras, que, entre unas cosas y
otras, cada periodo de licitacidn se lleva seis meses; esta-
mos hablando de casi un plazo minimo de cuatro afios
desde que se redacta un proyecto de una obra de moder-
nizacién hasta que una obra puede ser terminada.

Pero esos... esos plazos, cuando hablamos de una
nueva carretera... y da exactamente igual hacer una va-
riante de poblacién en Caiiizal como hacer una variante...
hacer un... una carretera nueva, los plazos son exacta-
mente los mismos, que los marca la ley, en este caso ha-
blabamos de sesenta meses de plazo para redactar... des-
de que se inicia la... la primera actuacién para poner en
marcha... hacer un estudio informativo hasta que uno tie-
ne en su poder el documento o proyecto redactado que
permite licitar las obras.

Por tanto, tengo que decirle, Sefioria, que no es correc-
ta la interpretacion de que, por lo que se refiere a las seis
variantes de poblacién del Plan en Zamora, no hayamos
movido un papel. Sefiorfa, hemos movido muchos pape-
les, pero me va a permitir aqui que vaya a hacer un inciso.

El equipo de... de personas de la Direcciéon General
de Carreteras, que me honro en... en dirigir -se lo voy a
decir, Sefioria-, se siente orgulloso del grado de cumpli-
miento y de ejecucion de este Plan de Carreteras. Porque,
en primer lugar, este Plan de Carreteras tiene como no-
vedad de tener la valentia de presentar las actuaciones in-
dividualizadas una a una. Y Su Sefioria me puede dar in-
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formacién, que yo la recibiré gustoso, de cuantos planes
de carreteras existen en Espaiia, tanto a nivel estatal
como a nivel de cualquier territorio autonémico, en el
que una Administracién, el Gobierno que... de la Comu-
nidad, presenta un plan regional en el que detalla y por-
menoriza las actuaciones con sus puntos kilométricos
uno a uno. Esa valentia que hemos tenido, efectivamente,
les pone a ustedes ahora mads sencilla la labor de hacer
su... de hacer su labor de... su labor de control.

Bueno, pues entiéndame, por lo menos, o admitame,
que no es correcto decir que no hemos movido un papel
de las seis variantes de poblacién, cuando hemos resuelto
en el periodo de ejecucion del Plan todos los trdmites ad-
ministrativos, que -como le decia- el... el periodo mini-
mo es de sesenta meses desde que se inicia hacer un es-
tudio informativo hasta que se estd en condiciones de te-
ner el proyecto constructivo redactado; y en este caso, el
mds atrasado de todos es la variante de Bermillo, que
estd a punto de salir a... al periodo de informacién publi-
ca, una vez ya redactado el estudio informativo.

Planeaba Su Sefioria que por qué el afio dos mil nue-
ve y no... y no el afio dos mil cuarenta y cinco. Bueno,
pues te lo voy a explicar, que, quizd, no se... no lo han
entendido bien. Porque como las obras tienen un plazo
de redaccidn... de ejecucién -como decia antes- de veinti-
cuatro meses, una obra iniciada en el afio dos mil nue-
ve... dos mil siete, perddn, el horizonte del Plan, deberia
llevar su finalizacion hasta el afio dos mil nueve. Por eso
es por lo que el horizonte financiero del Plan se va al afio
dos mil nueve y no al afio dos mil cuarenta cinco, al que
llegara el plan que cumpla.

Por tanto, el compromiso del Plan, entendiéndolo asi,
porque, claro, Sefioria, yo entiendo que desde la labor...
desde el... desde el banco de la Oposicion se puede, en su
funcién de control y de desgaste, se puede presuponer
ineptitud del Gobierno; pero, vamos, inocencia hasta el
punto de que pretendamos poner en un documento que
todas las actuaciones -las veintiuna actuaciones- de un
Plan de Carreteras estdn terminadas en un horizonte de
tiempo que no da tiempo... no da espacio material para
poderlas ejecutar, yo creo que es... que es excesivo. Por
tanto, insisto, el compromiso es iniciar las actuaciones, y
la exigibilidad es haber aportado los recursos materiales
necesarios para hacerlas. Y esa es una parte de la inter-
vencién en la que Su Sefioria no... no... no... no se ha fi-
jado, porque cuando nosotros cerremos el Plan de Carre-
teras en el afio dos mil nueve, la prevision, al dia de hoy,
es que en el afio dos mil nueve habremos invertido en la
provincia de Zamora el 154% del dinero previsto invertir
en el Plan.

Por tanto, escasez de recursos no ha habido por parte
del Gobierno Regional para atender el Plan... el Plan Re-
gional de Carreteras en la provincia de... de Zamora.

Su Sefioria hacia referencia a una actuacion concreta,
que es la carretera de Porto. Bueno, pues sobre esa le voy
a dar una explicacién pormenorizada.

Si observa con detenimiento en el Plan, esa carretera
tiene un asterisco en... en su denominacién. ;Y qué quie-
re decir? (En la... en la lista de relaciones individualiza-
das). Es que es una carretera que pertenece a la red local.
Como dije al principio, el objetivo fundamental de este
Plan es centrarse en la modernizacién de la red principal
de la Junta de Castilla y Le6n; o sea, la red basica mas la
red complementaria preferente. Y la carretera de Porto
pertenece a la red local, que serd objeto de atencidn, la
red local en general, en el siguiente Plan Regional de Ca-
rreteras, al que me referiré muy brevemente.

Por tanto, con la carretera de Porto hay una discrimi-
nacién positiva hacia ella, que ha sido incluirla en este
Plan anterior para poder ser objeto de anticipar su ade-
cuacién y su contratacion.

Nosotros, en este momento, sobre esa carretera, tene-
mos redactado el proyecto y... redactado un proyecto
cuya actuacién asciende o ascenderd a 9.4... 48 millones
de euros. Y para poderla materializar con la maxima ce-
leridad posible, hemos mantenido contactos, primero te-
lefénicos y luego en persona, con el Gobierno de... de
Galicia, con los representantes de la Direcciéon General
de Carreteras del Gobierno de Galicia, porque esa carre-
tera, en una tercera parte de su recorrido, discurre por te-
rritorio gallego. Porque una vez resuelto el proceso de
informacidén publica -seguramente Su Sefioria lo conoce
perfectamente-, se estudiaron diversas alternativas, y se
buscé una alternativa de hacer una carretera que discu-
rriera exclusivamente por territorio de Castilla y Leén
para evitar el problema de la competencia para actuar
fuera de nuestro territorio.

La declaracién de impacto ambiental aconsejo... no
aconsej6, mand6 que la solucién mas adecuada para ha-
cer esa carretera era el acondicionamiento de la carretera
existente, pero esa carretera existente -como decia-, una
tercera parte, aproximadamente, discurre por territorio
gallego, y la Junta de Castilla y Le6n -y lo digo- estd dis-
puesta a financiar el cien por cien de la inversion, cosa
que diré que los responsables de la Administraciéon de
Carreteras de Galicia en ningtin momento han puesto so-
bre la mesa la posibilidad de tener ellos que pagar la par-
te de la inversioén de su carretera que corresponde al te-
rritorio gallego; pero la Junta de Castilla y Ledn, la Di-
reccién General de Carreteras va a financiar el cien por
cien de la actuacién. Pero para eso necesita unas actua-
ciones -las que marca la ley-: es que tenemos que llegar a
poder firmar un acuerdo, que alcanzamos... el acuerdo
alcanzamos... alcanzamos el acuerdo que tenemos que
firmar un convenio con el Gobierno de Galicia para po-
der tener competencia y actuar, hacer, contratar y ejecu-
tar una obra fuera de nuestro territorio. Nosotros espera-
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mos que este aflo dos mil ocho se pueda firmar ese... ese
convenio, que es un convenio que tiene que ser ratificado
por ambas Cdmaras, la gallega y esta Cdmara, asi como
por el Senado en... en Madrid, y a partir de ese momento
nosotros podremos estar en condiciones de iniciar la con-
tratacion de... de esa... de esa obra.

Simplemente, y darle dos pinceladas, el nuevo Plan
Regional de Carreteras, nosotros estamos terminando su
redaccidon y esperamos que proximamente pueda salir a
informacién publica y, a partir de ahi, a iniciarse y abrir-
se el debate sobre el mismo. Este se centrard... se centra-
rd basicamente en conseguir -como bien decia esa noti-
cia-, porque, ademads, esto responde a unos criterios que
ya han sido explicitados, porque son los alcanzados en el
Acuerdo de la Mesa del Didlogo Social con todos los
agentes sociales, que en el horizonte del siguiente plan
de carreteras, todas las carreteras de la red regional pue-
dan... lleguen a tener un ancho de seis metros.

Esto lo enlazaba con la intervencién que me hacia us-
ted en la pregunta... en la comparecencia anterior, en que
si habia habido olvido de carreteras en el d4mbito rural.
Uno tiene que priorizar las actuaciones, y -como decfa-
este Plan actual se centra en la red bésica; y se centra en
la red bésica porque es aquella red que objetivamente
atiende a la demanda del 87% de uso por parte de nues-
tros ciudadanos; luego parece razonable que, actuando
en la red bésica, estemos dando respuesta a la demanda
del 87% de nuestros ciudadanos. Pero, a partir de ahi, el
siguiente plan de carreteras conseguird la obtencién de
los seis metros de ancho en toda nuestra red regional, as{
como una incentivacién de la politica de conservacion,
en referencia con ese otro dato que usted apuntaba de los
138 millones de euros, que se referia a inversiones anua-
les; sin duda, inversiones anuales en conservacion de ca-
rreteras. Muchas gracias.

LA PRESIDENTA (SENORA ALZOLA ALLENDE):
Muchas gracias, sefior Director. En turno de réplica, tie-
ne la palabra don Manuel Fuentes Lopez, por tiempo ma-
ximo de cinco minutos.

EL SENOR FUENTES LOPEZ: Gracias, sefiora Pre-
sidenta. Sefior Solis, a sus matizaciones, y sobre todo a
las que ha hecho el Portavoz del Grupo Parlamentario
Popular, tengo que decirle que, si sumamos las inversio-
nes de las obras licitadas en la respuesta parlamentaria de
hace tres meses -estoy hablando del doce de diciembre-,
Zamora es la provincia que ocupa el dltimo lugar de to-
das las provincias de Castilla y Ledn en inversiones en
carreteras y en ejecucién del Plan 2002-2007. Si suma-
mos, veremos que la provincia de Avila -repito, datos
oficiales de esa respuesta-, 85,5 millones de euros; Bur-
gos, 115,5; Le6n, 143,5; Palencia, 67,4; Salamanca,
64,1; Segovia, 38,4; Soria, 42,3; Valladolid, 51,3. Muy
lejos de Zamora, 37,6. Y he repasado las sumas en reite-
radas ocasiones, siempre me ha salido lo mismo. Estos

son datos oficiales de proyectos adjudicados en el Bole-
tin Oficial de la Junta de Castilla y Ledn hasta esos mo-
mentos, en respuesta detallada, carretera por carretera,
que se ha enviado desde su Direccién General a este
Grupo Parlamentario.

Pocas modificaciones ha habido en los tres meses
transcurridos, desde esa respuesta parlamentaria hasta es-
tos momentos. Si usted suma, y le invito a sumar, sefior
Portavoz del Grupo Parlamentario Popular, le dard segu-
ramente que... el mismo resultado; con lo cual, Zamora
ocupa el tltimo lugar de todas las provincias de Castilla
y Ledn en presupuesto adjudicado y ejecutado de las ca-
rreteras que se han incluido en el Plan Regional de Ca-
rreteras 2002-2007; datos oficiales.

Entonces, el planteamiento de que cuando termine el
Plan, horizonte dos mil nueve, la ejecucién va a ser, en
cuanto a presupuesto, 150%... 154% mayor de lo previs-
to, pues... pues muchas gracias, ya veremos. Si eso es
asi, yo lo que pido es que se cumpla el plan que esta es-
crito, no pido mds, haciendo mi tarea de control parla-
mentario del Gobierno. Y entonces, estaria mal disefiado
el Plan, porque lo que pido es que se ejecute el Plan que
hay escrito. Y si me dice usted que en el afio dos mil
nueve se va a ejecutar todo el Plan, y va a ser un 154 mds
de lo previsto, pues la verdad es que no lo entiendo. Mu-
chas gracias, de todas maneras, porque seguro que todas
las carreteras quedaran estupendamente. Ya lo veremos.

Me dice que no es correcta la interpretaciéon. Bueno,
no sé si serd correcta o incorrecta la interpretaciéon. A mi
lo que me parece es que la interpretacion que ustedes se
buscan para poder explicar los retrasos tampoco es co-
rrecta, asi es que estamos empatados. A usted le parece
que no es correcta la interpretaciéon que hacemos o que
hace este Procurador; a mi me parece que la interpreta-
cién no es correcta de cara a los ciudadanos en la infor-
macioén que se traslada desde la Consejeria, o desde la
Direcciéon General o desde los responsables de la Junta
de Castilla y Ledn en las diferentes provincias, cuando se
toca el silbato desde Valladolid, y todos, el mismo dia, a
la misma hora, se hacen ruedas de prensa en todas las
provincias. Me parece que la interpretacion que se trasla-
da a los ciudadanos no es correcta.

Usted habla de que han sido valientes y detallan las
intervenciones. Es cierto, tiene usted razén, y es una ma-
nera de facilitar el trabajo parlamentario. Y en las res-
puestas también se nos facilita; no ocurre lo mismo en
otras Consejerias. Pero tiene usted razén, hay detalle.
Pero yo le pediria que, para que no hubiera ningin tipo
de malentendidos, pongan compromisos de finalizacién
de obra, o compromisos de inicio de obra, que tampoco
es tan complicado, teniendo en cuenta que ustedes cono-
cen perfectamente todos los pasos que hay que dar y los
tiempos minimos que hay que adjudicarle a cada paso
para que se cumpla la legislacion. Pues es bastante facil.
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En aras a la transparencia, pongan ustedes el detalle del
inicio de las obras o el detalle del fin de las obras.

Porque pasa lo mismo en concentracion parcelaria, y
es un tema que si que tengo un poco mas de conocimien-
to que de carreteras. En concentracién parcelaria, el
planteamiento que hace el Grupo Parlamentario Socialis-
ta es que quedan mds de un millén de hectdreas por con-
centrar -y nos referimos y lo explicamos claramente para
que nadie... para no engafiar absolutamente a nadie y no
hacer demagogia-, es: no han comenzado, en més de un
millén de hectdreas solicitadas a la Consejeria de Agri-
cultura, las obras... -que es facilmente comprobable,
(eh?- las obras de la concentracion parcelaria de un mon-
tén de... de zonas en las diferentes provincias; eso es fa-
cilmente demostrable. Y nos dicen: si, si, bueno, estamos
trabajando y moviendo papeles... ni se sabe. Pero es que
en mover papeles, muchas veces, que se pueden realizar
tranquilamente en dos afios, tardan quince. A veces es
demostrado... hemos demostrado que veintitn afios tar-
dan en mover papeles. Bueno, pues la forma de solucio-
narlo es: compromisos de inicio de obra, que yo creo que
son maés féciles, por si acaso hay algin tipo de imprevis-
to, que poner compromisos de finalizacién de obra. Y si
alguna no se cumple, se podrd perfectamente explicar,
porque habrd razones que se pueda explicar a los ciu-
dadanos de... afectados por esa obra de por qué no se ini-
cia cuando lo pone el Plan Regional de Carreteras.

Asi es que avancen en transparencia, y les sugerimos
que detallen el inicio de las obras. De esa manera, no ha-
bra ningtn problema. Seguro que mi compaifiera, en al-
guna interpelacion, le va a hacer la misma sugerencia.

LA PRESIDENTA (SENORA ALZOLA ALLENDE):
Vaya finalizando, sefior Fuentes, por favor.

EL SENOR FUENTES LOPEZ: (Si, termino ense-
guida, sefiora Presidenta). En cuanto a la carretera de
Porto, le digo que hemos oido lo que usted ha... ha expli-
cado, que seguro que tiene usted razén, lo hemos oido en
reiteradas ocasiones. Procuradores que representaban a la
provincia de Zamora en otras Legislaturas han defendido
ese tema, y se ha aprobado el inicio de la construccion de
la carretera de... de Porto de Sanabria. Y si usted lee los
debates, las mismas explicaciones que usted, cinco, seis,
o siete 0 ocho, o nueve afios mas tarde, nos ha dado aqui.
Si ustedes estdn dispuestos a financiar el 100%, pues es-
pero que la... que la Xunta de Galicia, antes de finalizar
este afio puedan estar en disposicion de firmar el conve-
nio con ustedes. Si yo fuera la... Xunta de Galicia lo fir-
maria mafiana mismo: ustedes ponen el 100%, no veo
que haya ningtin problema; pero si les podemos ayudar a
que ese tema se agilice, cuente con nuestra colaboracién.
Pero esa carretera aunque sea de la red local, estd inclui-
da en el Plan de Carreteras 2002-2007, estd hecho el pro-
yecto -ya estaba hecho hace tiempo-, y es una carretera

absolutamente necesaria; y si ustedes la han incluido en
el Plan, es para iniciar las obras antes de finalizar el
treinta y uno de diciembre de dos mil siete, segiin entien-
de este Procurador y segin se le ha prometido en reitera-
das ocasiones en los ultimos cuatro afios al Alcalde del
Partido Popular de Porto de Sanabria, y lo ha dicho en
reiteradas ocasiones publicamente. Asi es que acldrense
ustedes, porque, si no, despistan a este Procurador.

Y, por dltimo, le pediria, por favor, que nos concrete
algo mds del nuevo plan; ha concretado muy poco. Y no
me ha contestado cudndo van a comenzar las obras de la
carretera Fresno-Cubo del Vino, que no me importa que,
si usted no lo sabe, pues, me lo pueda comunicar por es-
crito o personalmente en la préxima semana o en los pré-
ximos quince dias. Muchas gracias.

LA PRESIDENTA (SENORA ALZOLA ALLENDE):
Muchas gracias, sefior Fuentes. En turno de réplica tam-
bién, tiene la palabra el Portavoz del... del Grupo Popu-
lar, don Rubén Rodriguez.

EL SENOR RODRIGUEZ LUCAS: Gracias, Presi-
denta. Sefor Director, muchas gracias. Sefior Procura-
dor, no se despiste y 1éase el Plan General de Carreteras,
que alli aparecen esas fechas que usted reclama.

Sefior Director, ojald todos los proyectos prometidos
a Castilla y Ledn por el Gobierno Socialista tuvieran el
mismo grado de cumplimiento y viniesen tan detallados
como las obras del Plan General de Carreteras, no solo
por el porcentaje de Zamora, que en algunos casos he-
mos visto que supera el 150% de la inversion prevista,
sino con un porcentaje quizd mas real, porcentaje mas
real, me refiero, en cuanto a su realizacion, porcentaje de
cumplimiento del Gobierno que... que en muchos casos...
del Gobierno Socialista, que en muchos casos rima con
el apellido de su Presidente.

Entendemos que ha intentado usted volver a explicar
lo que dice el Plan General de Carreteras y lo que hemos
intentado explicar en varias ocasiones al Partido Socia-
lista, pero ya le anticipdbamos que no iba a tener mucho
éxito. Lo que si es cierto -y con esto termino-, simple-
mente, es que quien si ocupa el dltimo lugar en las inver-
siones de infraestructuras del Gobierno del Partido So-
cialista en estos cuatro afios es Castilla y Leén; y, por lo
tanto, eso si nos queda claro. Muchas gracias.

LA PRESIDENTA (SENORA ALZOLA ALLENDE):
Muchas gracias, sefior Rodriguez Lucas. En turno de du-
plica, y para finalizar, tiene la palabra el Director Gene-
ral de Carreteras.

EL DIRECTOR GENERAL DE CARRETERAS E
INFRAESTRUCTURAS (SENOR SOLIS VILLA): Mu-
chas gracias. Bueno, muy brevemente. La interpretacion
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de las... de las cifras o los estudios de las cifras del desa-
rrollo de un plan, bueno, pues pueden hacerse desde mu-
chisimas 6pticas y desde... y desde muchos... y desde
muchos puntos de vista, y uno puede hacer el cémputo
en obras licitadas un afio. Pero yo, la cifra a la que me he
referido, y que al final es... es la cifra real, la cifra real, lo
que es inversion afio a afio de ejercicio ya cerrado, es de-
cir, y estoy hablando desde el afio dos mil tres hasta el
afio dos mil siete. O sea, presupuestos cerrados y, por
tanto, cifras para nosotros oficiales, la inversion hasta el
afio dos mil siete... dos mil siete -como le decia- en la
provincia de... en la provincia de Zamora, o sea, son eu-
ros realmente invertidos, no es... no son... no es la suma
de presupuestos de obras adjudicadas o licitadas, sino in-
version materializada, provincializable, sin tener en
cuenta la provincializacién de partidas genéricas, inver-
sién provincializable efectuada ya, a treinta y uno de di-
ciembre del dos mil siete, ha sido de 116 millones de eu-
ros, 116 millones de euros. Y cuando... si cumplimos los
presupuestos de este afilo dos mil ocho, que esperamos
cumplirlos, la inversién en la provincia de Zamora alcan-
zara los 136,9 millones de euros.

Le diré una cosa: no es ni mucho menos la... la cifra
mds baja de inversidn en las nueve provincias de Castilla
y Leén, ni mucho menos; con los presupuestos, tanto a
dos mil siete como serd con los presupuestos cerrados a
dos mil... a dos mil ocho. Pero, insisto, estas son cifras
materiales de inversion; porque uno puede contabilizar
las inversiones de muchas formas: con presupuestos de
licitacion, con presupuestos de adjudicacion, a no sé qué
fechas, con fechas de anuncio, con fechas de apertura,
bueno... Y asi, uno, podemos liarnos entre todos.

Estas cifras que le digo si que son rigurosamente
exactas, euros invertidos en la provincia de Zamora, a
treinta y uno de diciembre del afio dos mil siete, y los
previstos a treinta y uno de diciembre del dos mil ocho,
esta cifra ascendera a 136,9 millones de euros, la de... la
del dos mil ocho.

Hacerle alguna... bueno, alguna aclaracién que antes
se me olvidé. Esa obra por la que usted se interesaba,
que decia que, hombre, que una obra que aparecid, que
ahora aparece la adjudicacién. Bueno, pues esa adjudica-
cién que ha aparecido en el Boletin Oficial reciente de
una adjudicacién de trescientos y pico mil euros es de la
obra Fuentesatico en el limite de la provincia de Sala-
manca se refiere a unas obras complementarias, porque
esas obras se van a acabar, si Dios quiere, en el mes de
mayo, que... que me parece que es el plazo legal. Por
tanto, no responde a la licitacién de unas obras cuyo...
cuyo presupuesto es de 4,8 millones de euros -asi, dicho
sea de memoria, como cifra gorda-, y que esto responde
a unas actuaciones de una obra... de una obra... de una
obra complementaria.

Nosotros estamos dispuesto a cerrarlo, el acuerdo con
Galicia estd alcanzado verbalmente; lo que falta es mate-
rializar el documento de... de convenio para que, pues,
nosotros podamos licitar las obras el afio que viene, que
seria el horizonte en el que, asimismo, respondiendo a su
pregunta, podremos iniciar las obras de la Zamora... de la
Zamora 302, desde el Cubo... del Cubo al Fresno.

Pero le voy a decir otra cosa a mayores, Sefioria. Por
lo tanto, ya... ya veo que, por lo menos, vamos enten-
diendo que el... no el espiritu, el espiritu y la letra del
Plan es... puede ser exigencia de contra... de inicio de ac-
tuaciones en el afio dos mil y dos mil siete, y de exigen-
cia de compromiso de recursos para materializar esas in-
versiones.

Con todo y con eso -y ya con esto... y ya con esto ter-
mino-, hay que hacer una reflexién que no se puede per-
der de vista. Cuando, a pesar del alto grado de ejecucién
del Plan -que insistimos-, cuando el Plan de Carreteras
este se formula, se formula, en su previsién de costes, el
barril de petréleo estaba a 15 ddlares; en este momento,
el barril de petréleo, con lo que hacemos las obras -y no
es que haya subido en estos trimestres, llevamos asi cer-
ca de dos afos-, estamos a mas de... a 100 ddlares. Pero
llevamos los dos ultimos afios entre 80 y 90 y... y 100
dolares el barril de petréleo.

(Qué quiere decir? Que la materia prima fundamental
de la ejecucion de nuestras obras se ha multiplicado por
seis. Luego, por tanto, Sefiorfa, cuando cerremos las ac-
tuaciones del Plan de Carreteras, l6gicamente y segura-
mente, faltardn obras de carreteras de este Plan que no
hayan podido ser terminadas y rematadas al cien por
cien, porque los planes... los planes de carreteras tienen,
l6gicamente, sus desviaciones; tienen sus desviaciones
de imprevistos, de otras actuaciones del Plan de Carrete-
ras que no... que se han ejecutado y no estan contempla-
das, pero -y muy fundamentalmente, y muy fundamen-
talmente- el encarecimiento de las actuaciones de las
obras de carreteras estdn muy por encima de lo que pue-
dan reflejar las cifras del IPC, etcétera, etcétera. Porque
nuestra materia prima fundamental, el... el barril de pe-
tréleo, del que se obtiene el betiin, se ha incrementado
por mas de seis veces. Muchas gracias.

LA PRESIDENTA (SENORA ALZOLA ALLENDE):
Muchas gracias, sefior Director General. Terminado el
turno de Portavoces, ;alguien... algin Procurador desea
hacer alguna pregunta al respecto? Muy bien, no siendo
asi, aprovecho para dar las gracias al sefior Director Ge-
neral por su comparecencia y por las explicaciones que
nos ha ofrecido. Y sin mas, se levanta la sesién. Muchas
gracias.

[Se levanta la sesion a las doce horas cuarenta minutos].
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